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ABSTRACT: 

The laminated material layer of the lining (24, 26), at least in sections of the 
edge area (34) of the wall cladding element (14) is reduced in its overall 
thickness by pressing. At least along one sections of the edge an acoustic 
packing profile (36) is located and which wraps around the wall cladding 
element in the area of the pressing of the laminated layer, and is connected 
to it and to a earner section (16) by means of spraying or injection. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

(0) WandverkJeidung fur den Innenraum eines Kraftf ahrzeuges 

@ Die Wandvorkleidung fur den Innenraum eines Kraftfahr- 
zeuges wetst eln WandverkJeldungselement (14) mit einer 
der zu vorkJeidondon lnnenwand zugewandten Innenseite 
(20) und einer dam Innenraum (28) zugewandten Au&enserte 
(30) auf. Das Wandverkleidungselement (14) ist mit einem 
Tragerteil (16) an der Innenserte (20) und einer mit dem 
TrSgerteB (16) verbundenen Kaschiermaterialschicht (elasti- 
sche Zwischenschicht 24 und mit dieser verbundene Dekor- 
schicht 28) an der AuBenseite (30) versehen. Die Kaschier- 
materialschicht (Zwischenschicht 24 und Dekorschicht 26) 
ist Im Randbereich (34) des Wandverkleidungselement* (14) 
durch Verpressung in ihrer Gesamtdicke reduziert. Zumin- 
dest entlang eines Teilabschnitts des Randes (34) des 
m Wandverkleidungselements (14) ist ein Akustik-Drchtungs- 
profil (36) angeordnet, d8s das Wandverkleidungselement 
f (14) im Bereich der Verpressung umgretft und mit der 
Kaschiermaterialschicht (Zwischenschicht 24 und Dekor- 
schicht 28) sowio dem Tragerteil (16) durch Anspritzen 
.verbunden ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Wandverkleidung fur den 
Innenraum eines Kraftfahrzeuges mit einem einen (um- 
laufenden) Rand aufweisenden Wandverkleidungsele- 
ment das eine einer zu verkleidenden Blech-Innenwand 
zugewandte Innenseite und eine dem Innenraum zuge- 
wandte AuBenseite aufweist und an seiner Innenseite 
mit einem Tragerteil sowie an seiner AuBenseite mit 
einer Kaschiennaterialschicht versehen ist 

Wandverkleidungen der vorstehenden Art haben 
nicht nur die Aufgabe, optisch ansprechend zu wirken 
und Funktk>nse!emente wie beispieisweise TQrgriffe, 
Karten tasche, Lautsprecher und Aschenbecher aufzu- 



Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Wandverkleidung fur den Innenraum eines Kraftfahr- 
zeuges zu schaffen, die in hohem MaBe schalldammend 
wirkt und leicbt montier- und demontierbar ist. 
5 Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung ein 
Wandverkleidung der eingangs genannten Art vor, bei 
der das Kaschiermaterial (die Zwischenschicht und die 
Dekorscbicht) zumindest in Teilabschnitten des Rand- 
bereichs des Wandverkleidungselements durch Ver- 
io pressungmihrer Gesamtdicke (stark) reduziert sind und 
bei dem zumindest entlang eines Teils des Randes des 
Wandverkleidungselements ein Akustik-Dichtungspro- 
fil angeordnet ist, das das Wandverkleidungselement im 
Bereich der Verpressung des Kaschiermaterials (Dekor- 
nehmen bzw. zu haiten. Wandverkleidungen im Innen- 15 schicht und Zwischenschicht) umgreift und das mit dem 



raum eines Kraftfahrzeuges (Kfz) kommt vielmehr auch 
die Funktion einer akustischen Abdichtung des Innen- 
raums gegenuber auBerhalb des Innenraums entstehen- 
den Gerauschen (z.B. Roll- und Windgerausche, Er- 
schutterungen) zu. Die fur die Wandverkleidung vorge- 
sehenen Wandverkleidungselemente sollen sich dar- 
Ober hinaus leicht an der Innenseite der Fahrgastzeile 
der Karosserie montleren und demontieren (Reparatur- 
freundlichkeit) lassen. SchlieBlich sollte ein Wandver- 



Wandverkleidungselement durch Umspritzen von des- 
sen Rand zumindest entlang des Teilabschnitts verbun- 
den ist 

Bei dem erfindungsgemaBen Wandverkleidungsele- 
ment reicht die Kaschiermaterialschicht bis zum Rand 
des Tragerteils und fluchten mit diesem. AnsteUe eines 
Umbugs weist das Wandverkleidungselement der erfin- 
dungsgemaBen Wandverkleidung eine Umspritzung aus 
einem elastischen Material, z. B. PUR oder TPE (ther- 



kleidungselement mdglichst eine groBe Anzahl an Ein- 25 moplastische Eiastomere), auf. Diese Umspritzung hat 



zelteilen zu einem Gesamtteil zusammenfassen, damit 
der Montageaufwand beim Kfz-Hersteiler reduziert 
wird 

Normalerweise besteht ein Wandverkleidungsele 



die Funktion eines Akustik-Dichtungsprofils. Das Mate- 
rial dieses Akustik-Dichtungsprofils schlieBt den Rand 
des Wandverkleidungselements beidseitig ein, d h. das 
Akusuk-Dichtungsprofil umgreift das Wandverklei- 



ment aus einem Tragerteil aus hartem und mechanisch 30 dungselement entlang des jeweiligen Teilabschnitts 



stabilem MateriaL Das Tragerteil besteht vorzugsweise 
aus Naturfaserwerkstoffen mit duro- oder thermoplasti- 
schen Bindera Das Tragerteil ist an einer seiner Seiten 
mit einem Kaschiermaterial versehen. Hierbei handelt 



beidseitig. An der Innenseite des Wandverkleidungsele- 
ments ist das Akustik-Dichtungsprofil also mit dem Tra- 
gerteil verbunden, wahrend es an der AuBenseite des 
Wandverkleidungselements mit der Dekorschicht ver- 



es sich um eine Dekorschicht (Folie, Teppich, Stoff, Le- 35 bunden ist Das Alois tik-Dichtungsprofil werden zweck- 
der), unterhalb derer sich partiell oder ganz flachig eine maBigerweise durch Anspritzung des Materials des 
elastische Zwischenschicht aus Schaumstoff befindet, Akustik-Dichtungsprofils um den Rand des Wandver- 
die mit dem Tragerteil insbesondere verklebt ist Auf kleidungselements hergestellt In dem Bereich, in dem 
dieser Zwischenschicht befindet sich eine Dekorschicht, das Akustik-Dichtungsprofil die Kaschiermaterial- 
die die dem Innenraum des Kfz zugewandte AuBenseite 40 schicht ubergreift, ist diese in ihrer Gesamtdicke durch 
des Verkleidungselements bildet Die Dekorschicht ist Verpressung stark reduziert ZweckmaBigerweise be- 
mit der (sofern vorhandenen) Schaumstoffschicht (Zwi- tragt die Dickenreduktion im Randbereich 4/5 bis 9/10 
schenschicht) verbunden (insbesondere durch Verkle- der Gesamtdicke der Kaschierung in den nicht verpreB- 
bung). Zwischenschicht und Dekorschicht ist die Ka- ten Bereichen. Durch diese Dickenreduktion am Rand 
schierung; beide beeinflussen das Aussehen der Wand- 45 des Wandverkleidungselements entsteht zur Innenseite 

des Innenraums hin eine Randabflachung, die von dem 
Akustik-Dichtungsprofil raebr oder weniger ausgefullt 
wird Das umspritzte Material des Akustik-Dichtungs- 
profils sowie die Verpressung der Kaschiennaterial- 



verkleidung und das von dieser ausgehende Feeling des 
Wandverkleidungselements. Zwischenschicht und De- 
korschicht (oder allgemeiner die Kaschierung) sind mit 
gewisser Spannung auf das Tragerteil aufgezogen, wo- 



durch Faltenbildungen und Aufwerfungen vermieden 50 schicht im Randbereich sorgen dafur, daB die Kaschie- 



werden. Das Kaschiermaterial wird um den Rand des 
Tragerteils gelegt und an der ruckwartigen Seite (Innen- 
seite) des Wandverkleidungselements festgeklebt Diese 
Art des Umlegens der Dekorschicht und gegebenenfalls 
der Zwischenschicht wird auch als Umbug bezeichnet 55 
Der Umbug wird in erster Linie aus optischen Grunden 
(keine offene Schnittkante) und zweitens aus akusti- 
schen Grunden (Vermeiden von Klappern) und letztlich 
zur Vermeidung von Dekorruckstellverhalten bei Bela 



rung ihre Spannung beibehalt, und zwar auch unter den 
verschiedensten klimatischen Bedingungen flempera- 
tur und Feuchtigkeit) fiber die Lebensdauer eines Pkw 
hinweg. 

Die Verpressung der Kaschierung erfolgt nach der 
Erfindung zu Zwecken der Dickenreduktion im Rand- 
bereich, damit Platz fur Umspritzung des Randes mit 
dem Material des Akustik-Dichtungsprofils vorhanden 
ist Vor der Umspritzung ist das Kaschiermaterial durch 



stung (Kiimawechsel) durchgefQhrt Normalerweise eo Kleben mit dem Tragerteil verbunden und fixiert Bei 



weisen Wandverkleidungselemente bereichsweise un- 
terschiediiche Dekorschichten (Stoffbezug, Folie) unter- 
schiedlicher Dicke auf. Der infolge des Umbugs entste- 
hende Wulst weist also an der Innenseite des Wandver- 



der Kaschierung handelt es sich um eine Dekorschicht 
(Leder, Stoff, Folie, Teppich etc.), die gegebenenfalls zu- 
mindest bereichsweise (zur Polsterung) von einer insbe- 
sondere Schaumstoff-Zwischenschicht unterlegt ist Bei- 



kleidungselements unterschiedliche Dicke auf, was zu 65 de Schichten konnen sich bereichsweise bis zum Rand 



einer nicht gleichmaBig dichten Anlage des Randes des 
Wandverkleidungselements an der zu verkleidenden In- 
nenwand ffihrt 



des Tragerteils erstrecken und sind dort verpreBt 

Bei dem erfindungsgemaBen Wandverkleidungsele- 
ment ist der Rand an der der zu verkleidenden lnnen- 
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wand zugewandten Innenseite von dem Akustik-Dich- Abdichtung. Wird einc derartige Anordnung von Tur- 
tungsprofi] gebDdet, das sich nach Art eines Wulstes verkiekiungseleraent, Tur und Turabdichtun gsrahmen 
lings des Randes zumindest uber Teilabschnitte dessel- gewahlt, so stellt sich das in der Kfz-Industrie unter dem 
ben erstrcckt Das Akustik-Dichtungsprofil an der In- Sticbwort des (vom Inncnraum her sichtbaren) "Lack- 

nenseite des Wandverkleidungselements weist auch im 5 spalts" beschriebene Problem nicht mehr. Unter einem 
Obergangsbereich zwischen unterschiedlichen Dekor- Lackspalt versteht man in diesem Zusammenhang den 
scrochten gleichfOrmige Gestalt auf, weshalb das Wand- Umstand, daB in dem Fall, in dem das Turabdichtungs- 
verkleidungselement gleichmSBig an der Innenwand an- profil bei geschlossener Tur nicht bis zur TOrverklei- 
liegend angebracht werdcn kann. Daruber hinaus dung reicht, das (lackierte) Innenblech zwischen TQrab- 
kommt es wegen der Elastizitit des Materials des Aku- 10 dichtungsprofQ und Turverkleidung zu erkennen ist 
stik-Dichtungsprofus zu einer schalldichten Anlage an Durch die Oberlappung des TOrabdichtungsprofils bis 
der zu verkleidenden Innenwand. Das erfindungsgema- uber den Rand der Turverkleidung ist stets der Lack- 
Be Wandverkleidungselement l&Bt sich problemlos ein- spalt abgedeckt, d h. nicht vorhandert Dem Merkmal, 
bauen und ausbauen und verfugt uber eine erbeblich ein und dasselbe Turabdichtungsprofil einer Kfz-Tur so- 
verbesserte Schalldichtigkeit zur Blech-Innenwand, was 15 wohl zur Anlage an dem Innenblech als auch zur Anlage 
zur Herabsetzung des Gertuschpegels im Innenraum an dem Rand der Turverkleidung auszubilden, kommt 
des Kfz beitragt unabhangig von der Ausgestaltung des Randes der Tflr- 

Bei der Urn- bzw. Anspritzung des Materials fur das verkleidung mit oder ohne Umspritzung mit einem Aku- 

Akustik-Dichtungsprofil ist man weitestgehend frei, was stik-Dichtungsprofil im Rahmen dieser Erfindung selb- 
die Gestalt des Profils und insbesondere dessen Quer- 20 standige Bedeutung zu. 

schnitt betrifft. Damit lfiBt sich das Akustik-Dichtungs- Wie bereits oben ausgefilhrt, ist man in der Wahl des 
profil in seiner Form den jeweiligen Bedurmissen an- Querschnitts des Akustik-Dichtungsprorlls weitestge- 
passen, insbesondere an den Obergangen zum Spiegel- hend frei. Insbesondere kann sich der Querschnitt dieses 
dreieck und zur Fensterschachtabdichtung bzw. zu Akustik-Dichtungsprofils langs des umlaufenden Ran- 
Glasflachen, was insbesondere bei der Verwendung des 25 des des Wandverkleidungselements andern. Mit Vorteil 
Wandverkleidungselements fur die Turverkleidung ei- kann damit das Akustik-Dichtungsprofil im unteren ho- 
nes Kfz von groBer Bedeutung ist. rizontalen Randbereich einer Turverkleidung dazu aus- 
In vorteilhafter Weiterbildung der Erfindung ist auf genutzt werden, um innen an dem Turverkleidungsele- 
der Innenseite des Wandverkleidungselements eine raent herunterlaufendes Wasser(Kondenswasser) in die 
Sperrfolie angebracht, die das gesamte Tragerteil fiber- 30 Wasserablaufdffnungen, die im Innenblech der Tur an- 
deckt und mit diesem insbesondere verklebt ist, wobei geordnet sind, zu Ieiten.Die Wasserablaufdffnungen, die 
das Akustik-Dichtungsprofil im Randbereich des Wand- von dem Turverkleidungselement abgedeckt sind, befm- 
verkleidungselements fiber die Sperrfolie Obergreift den sich dann unmittelbar an demjenigen Bereich des 
Diese Sperrfolie verhindert das Eindringen von Feuch- TQrinnenblechs angrenzend, in dem das Akustik-Dich- 
tigkeit in das Tragerteil und tragt zum anderen dazu bei, 35 tungsprofi! anliegt 

infolge des Emdringens von Feuchtigkeit eventuell auf- Eine zu verkleidende Wand der Fahrgastzelle einer 

tretende Geruchsbelastigungen erhebHch zu verringern. Kfz-Karosserie weist eine Vielzahl von Funktions- und 

Letzteres ist insbesondere von Bedeutung, wean als Montagehilfsdurchbruchen auL Zum VerschlieBen die- 

Ausgangsmaterial fQr das Tragerteil Naturfaserstoffe ser "akustischen Locher" ohne Mehraufwand, was die 

eingesetzt werden, was in zunehmendem Mafle erfolgt 40 Montage betrifft, ist bei einer Weiterbildung der Erfin- 

Die Anbringung der Sperrfolie, bei der es sich z. B. um dung vorgesehen, an der Innenseite des Wandverklei- 

eine PE-Folie handelt, direkt auf dem Tragerteil ersetzt dungselements jedem zu verschlieBenden akustischen 

in montagefreundlicher Weise die Anbringung einer se- Loch ein Formteil aus einem elastischen schallabsorbie- 

paraten Sperrfolie an der zu verkleidenden Innenwand renden und/oder schalldammenden Material anzuord- 

Insofera ist bei dieser Weiterbildung der Erfindung die 45 nea Das FormteU steht von der Innenseite des Wand- 

Anzahl von dem Kfz-Hersteller zu montierenden Teilen verkleidungselements ab und ragt zweckmaBigerweise 

reduziert und damit der Montageaufwand verringert teilweise in die zu verschlieBende Offnung hinein, um 

VorteOhafterweise wird das an seinem Rand das Aku- sich an dem Rand der Offnung schalidicht anzulegen 

stik-Dichtungsprofil aufweisende Wandverkleidungs- {Elastizitat, NachgiebigkeitX Ferner kann das Formteil 

element zu TQrinnenverkleidung bei einem Kfz verwen- 50 dergestalt ausgebildet sein, daB es auch um die Offnung 

det Ira Hinblick auf die akustische Dichtigkeit der Tur herum in dem dem Wandverkleidungselement zuge- 

bzw. der Turverkleidung ist es dabei von Vorteil, wenn wandten Bereich der Innenwand an dieser anliegt. Das 

das bei einem Kfz vorgesehene Turabdichtungsprofil oder die Formteile bestehen aus einem geschaumten 

nicht nur zur Anlage an dem TQrblech (Innenwand) son- Material, das akustisch wirksam ist, d h. schalldammend 

dern auch zur Anlage an dem Rand des TOrverklei- 55 wirkt Das oder die Formteile sind direkt an der Innen- 

dungselements und damit zur Anlage an dem Akustik- seite des Wandverkleidungselements angeordnet, und 

DichtungsproHl ausgebildet ist Bei einer derartigen zwar entweder direkt auf dem Tragerteil oder, sofern 

Ausgestaltung Qbernimmt das Turabdichtungsprofil ne- eine Sperrfolie vorgesehen ist, mit der Sperrfolie ver- 

ben seiner Funktion des wasserdichten Abschlusses (in bunden. 

demjenigen Bereich des Turabdichtungsprofils, in dem 60 Bei einem Funktionsdurchbruch in der Innenwand 

dieses an dem Tunnnenblech anliegt) auch die Funktion dichtet das Formteil auch das hindurchgefuhrte Funk- 

erhohter akustischer Dichtigkeit, indem das TQrabdich- tionsteil (Welle, Kabel, Lautsprechergehause eta) 

tungsprofil bei geschlossener Tur gegen den Rand des schaUdicht ab. Ebenso erfolgt die Abdichtung zum ei- 

Tfirverkleidungselements drfickt und damit dessen Aku- nem Funktionsdurchbruch der Innenwand zugeordne- 

stik-Dichtungsprofil fest gegen das Tflrinnenblech 65 ten Loch in dem Wandverkleidungselement hin. 
drflckt Ein und daBelbe Dichtungsprofil Obernimmt also Die gemaB obiger Ausgestaltung der Erfindung vor- 

zwei Funktionen, namlich diejenige der Wasserabdich- gesehenen Formteile k6nnen aus einem Material beste- 

tung und diejenige der UnterstOtzung einer akustischen ben, das neben guten akustischen Dammungseigen- 



DE 195 01 292 Al 



schaften audi eine zufriedenstellende Absorption vod 
mechaniscber Energie bewirkt und sich damit als Sei- 
tenaufprallschutz eignet Die Formteile lassen sich 
schlieBlich an den sogenannten Crash-Pads anbringen 
bzw. einstuckig mil diesen hersteilen. Diese Crash-Pads 
sind an der Innenseite der Wandverkleidungselemente 
angebracht und fullen den Raum zwischen Tragerteil 
und der Innenwand a us. Sie bestehen aus einem Materi- 
al (Parukelschaum) mit recht hoher mechanischer Ener- 
gieabsorption. 

Im Falle einer Turverkleidung reicht die obere Kante 
bzw. der obere Rand des betreffenden Wandverklei- 
dungselements bis zu einer verstellbaren Glasscbeibe. 
Dabei wird eine Randfugendichtung zwischen Wand- 
verkJeidung und Glasflacbe benotigt, urn den Zwiscben- 
raum zwischen Innenwand und Glasflacbe (akustischer 
SpaJt) zu verschtieBen. Bei einer vorteilhaften WeiterbU- 
dung der Erflndung ist das Randfugendichtungsprofil an 
dem der Glasflache zugeordneten Randabschnitt des 
Wandverkleidungselements mit diesem verbunden; dar- 
uber hinaus 13Bt sich das Randfugendichtungsprofil di- 
rekt an der Innenwand (in unmittelbarer Nahe zur Glas- 
flache) anbringen. 

Damit ist der Montageaufwand im Werk deutlich re- 
duziert, da anstelle von KJammern, die auf den hochste- 
henden Rand der Innenwand aufgesteckt werden und 
der Anbringung des Randfugendichtungsprofils (soge- 
nannte "Fensterschachtabdichtung") sowie des Turver- 
kleidungselements jetzt nur noch ein einziges Teil, nam- 
lich das Wandverkleidungselement, an dem das Randfu- 
gendichtungsprofil bereits angebracht ist, montiert wer- 
den muB. 

Die Befestigung des Randfugendichtungsprofils so- 
wohl an dem Verkleidungselement als auch an der In- 
nenwand erfolgt zweckmaBigerweise klemmend. Zu 
diesem Zweck ist ein Klemmprofil mit mehreren 
KJemmaufnahmen fur das Wandverkleidungselement 
und die Innenwand vorgesehen. Das Klemmprofil ist 
vorzugsweise als ummantelter biegesteifer Kern ausge- 
bUdet, wobei die Ummantelung im Bereich zur Glasfla- 
che hin als Randfugendichtungsprofil ausgebildet ist 
oder, mit an der en Worten, das Randfugendichtungspro- 
fil sozusagen eine Einlage aus einem biegesteifen Kern 
als Klemmprofil aufweist 

ZweckmaBigerweise sind die KJemmaufnahmen 
U-formig ausgebildet Von Vorteil ist es, was die Her- 
stellung des Klemrnprofils betrifft, wenn das Klemm- 
profil selbst einen im wesentlichen S-formigen Quer- 
schnitt aufweist Die U-formigen KJemmaufnahmen 
sind in zueinander im wesentlichen entgegengesetzten 
Richtungen hin offen. Beide U-formigen Klemmaufnah- 
men erstrecken sich fiber die gesamte Lange des 
Klemrnprofils. Eine der beiden U-formigen KJemmauf- 
nahmen dient zur klenunenden Aufnahme des oberen 
Randes des Wandverkleidungselements, wahrend das 
Klemmprofil zusammen mit dem Turverkleidungsele- 
ment mittels der anderen U-formigen Klemmaufnahme 
auf einen abstehenden Rand an der zu verkleidenden 
Innenwand auf steckbar ist Diese U-formige KJemmauf- 
nahmen sind zweckmaBigerweise zu ihrem offenen En- 
de hin aufgeweitet (Einlaufbereich), was die Montage 
vereinfacht Durch die Ummantelung des Klemrnprofils 
mit dem Material, aus dem das Randfugendichtungspro- 
fil besteht (Gummi-Material), wird die KJemmkraft 
(Reibungswiderstand), mit der das Wandverkleidungs- 
element an der Innenwand befestigt ist, weiter erhdht 
und eine akustische Abdichtung erzielt Die vorstehend 
beschriebenen Merkmale des Wandverkleidungsele- 



ments mit an diesem befestigt em Randfugendichtungs- 
profil sind auch fur Wandverklekiungen einsetzbar, bei 
denen weder eine Umschaumung noch akustisch wirk- 
same Formtefle zum VerschlieBen akustischer L5cher 

5 der Innenwand ausgebildet sind Auch die oben be- 
schriebenen Formteile lassen sich bei Wandverkleidun- 
gen einsetzen, die ein umspritztes Akustik-Dichtungs- 
profil nicht aufweisen und statt dessen beispielsweise 
mit einem Umbug versehen sind. 

to Die Vorteile der zuvor beschriebenen Wandverklei- 
dung lassen sich wie folgt zusammenfassen: 

— Es ist kein Umbug der Dekorschicht erforder- 
lich, womit auch bei unterschiedlichen Dekormate- 

15 rialien und Dekorstarken stets eine gleichbleibende 
Anlageflache des Wandverkleidungselements am 
Innenblech und zur Kantenscfautzabdichtung gege- 
benist 

— Die Umspritzung des Randes des Wandverklei- 
20 dungselements mit dem Material der Akustik-Dich- 

tung ist in ihrer Gestalt variabel, was insbesondere 
fur die Obergange zum Spiegeldreieck und zur 
Fensterschachtabdichtung von Vorteil ist 

— Durch den umspritzten Rand des Wandverklei- 
25 dungselements wird eine akustische Abdichtung 

sowohl zwischen Wandverkleidung und Turdich- 
tungsprofil (bzw. Kantenschutz) als auch zwischen 
Wandverkleidung und Innenblech erzielt 

— Infolge der Anlage des Tikrdichtungsprofils so- 
30 wohl am Innenblech als auch am Rand des Turver- 

kleidungselements wird eine erhdhte akustische 
Dichtigkeit erzielt und ein sichtbarer Lackspalt 
zwischen dem TOrverkleidungselement und der 
Kantenschutzabdicbtung vermieden. 

35 — Aufgrund des nicht mehr ben5tigten Umbugs 
kdnnen die Dekormaterialien bei der Fertigung des 
Tragerteils aus thermoplastisch gebundenen Na- 
turfasern direkt mitangepreBt werden. Bei der Fer- 
tigung des Tragerteils aus Naturfaser-Polyurethan 

40 kdnnen die Dekormaterialien direkt mi tang e- 
schaumt werden. 

— Die Sperrfolie kann direkt bei der Fertigung des 
Tragerteils mit angepreBt oder angeschaumt wer- 
den. Damit entfallt das Aufkleben einer separaten 

45 Sperrfolie fiber den Montage- und Funktionsdurch- 
bruchen im Innenblech. 

— Montage- und Funktionsdurchbruche (akusti- 
sche Ldcher) sowie DurcMuhrungsteile kdnnen 
durch an dem Wandverkleidungselement ange- 

50 schaumte Formteile bzw. aufgeklebte Formteile 
geschlossen bzw. akustisch abgedichtet werden. 
Das Material dieser Formteile zeichnet sich gleich- 
zeitig durch gute Energieabsorption (Seitenauf- 
prati) aus. Die Formteile kdnnen mit den Crash- 

55 Pads kombiniert werden. 

Nachfolgend werden anhand der Figuren Ausfuh- 
rungsbeispiele der Erfindung naner erlautert Dabei 
wird jeweils von Wandverkleidungselementen ausge- 
60 gangen, bei denen die Kaschierung eine elastische Zwi- 
schenschicht und eine Dekorschicht aufweist, die beide 
zumindest bereichsweise bis zum Rand des Wandver- 
kleidungselements reichen. 

Im einzelnen zeigen: 
65 Fig. 1 perspektivisch die Innenseite einer Kfz-TOr mit 
Turverkleidungselement, 

Fig. 2 einen Schnitt entlang der Linie II-II der Fig. 1 
durch die Tur und den (in Fig. 1 nicht dargestellten) 
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TGrrahmen eines Kraftfahrzeuges, AuBenseitc 30 des TOrverkleidungselements 14 bis etwa 

Fig. 3 einen Schnitt entiang der Linie IIMH der Fig. 1, fiber die gesamte Breite der Verpressung von Zwischen- 
Fig. 4 einen Schnitt ahnHch dem in Fig. 2 bei einer Tor schicht 24 und Dekorschicht 26 (Randabschnitt 32^ w§h~ 
rnh einem Turverkleidungselement gem§B einem alter* rend es sich auf der Innenseite 20 bis fiber den Randab- 
nativen Ausffihmngsbeispiel, 5 schnitt 32 hinaus ausdehnt Das elastische Material des 

Fig. 5 einen Schnitt dhnlich dem gem&B Fig. 2 durch Akustik-Dichtungsprofils 36 ist beidseitig urn den Rand 
eine Tur mit einem Wandverkleidungselement gemaB des Turverkleidungselements 14 umspritzt bzw. ange- 
einem weiteren Ausf Ghrungsbeispiel der Erfindung, spritzt wobei es sich einerseits mit der Dekorschicht 26 

Fig. 6 einen Schnitt entiang der Linie VI- VI der Fig. I, und andererseits mit der Sperrfolie 22 verbindet und an 
Fig. 7 einen Schnitt entiang der linie VII-VII der io diesen gehahen ist 
Fig. 1 und Wie in den Fig. 2 und 3 zu erkennen ist, springt das 

Fig. 8 im Querschnitt das Dichtungs-/KJemmIeisten- Innenblech 18 in demjenigen Bereich, in dem der 
profil ohne Tur und ohne Turverkleidungselement Flansch 32 anliegt, zurfick, und zwar urn im wesentlichen 

In Fig. 1 ist eine perspcktivische Innenansicht einer die Dicke des TOrverkleidungselements 14 in dessen 
Kfz-Tflr 10 mit einer TQrverkleidung 12 dargestellt, die 15 Randbereich, so daB sich bei an der Tur 10 angebrach- 
ein (mehrteiliges) Turverkleidungselement 14 aufweist tem Turverkleidungselement 14 der Flansch 32 im we- 
Die Fig. 2 und 3 zeigen einen Horizontal- und einen sentlkhen in einer Ebene mit dem Rand des TOrblechs 
Vertikalschnitt, wobei in Fig. 2 zusStzlieb auch der Tur- 18 erstreckt In diesem Randbereich 38 Hegt das Tur- 
rahmen (sogenannte B-SauJe) der Karosserie im Schnitt dichtungsprofil 40 an dem Innenblech 18 an. Das Tur* 
dargestellt ist Der Schichtenaufbau und die Ausbildung » dichtungsprofil 40 ist in dem hier beschriebenen Ausffih- 
des Randes des TOrverkleidungselements 14 gemaB ei- rungs beispiel an dem TGrrahmen 42 der FahrgastzeUe 
nem ersten Ausfuhrungsbeispiel ergeben sich jeweils angebracht Wie ferner anhand der Fig. 2 und 3 zu er- 
aus diesen Schnittansichten. kennen ist, liegt das TurdichtungsprofU 40 nicht nur im 

Das Turverkleidungselement 14 weist ein geformtes Randbereich 38 des Innenblechs 18 an der Tflr 10 an, 
Tragerteil 16 auf, das aus einem Naturfaserwerkstoff 25 sondern auch im Bereich des Flansch es 32 bzw. des 
mit duro- oder thermoplastischem Bindemittel besteht Randabschnitts 34 des TurverkJeidungseiements 14. 
und recht biegesteif ist Das Tragerteil 14 ist an dem Durch diese Anlage wird das Turverkleidungselement 
Innenblech 18 der Tur 10 in geeigneter Weise befestigt, 14 bei geschlossener Tur 10 im Bereich des Flansch es 32 
was im einzelnen nicht dargestellt ist Die im eingebau- mit dem Akustik-Dichtungsprofil 36 gegen das Tflrin- 
ten Zustand dem Innenblech 18 zugewandte Flache (In- 30 nenblech 18 gedruckt Im geschlossenen Zustand der 
nenseite 20 des Tflrverkleidungselements 14) ist mit ei- Tur ergibt sich damit eine erhohte Akustik-Dichtigkeit, 
ner Sperrfolie 22 fiberdeckt Auf der dem Turblech 18 wozu das Turdichtungsprofil 40 ausgenutzt wird, das an 
abgewandten Seite ist das TrSgerteil 16 kaschiert, und sich der Wasserdichtigkeit dient 

zwar durch eine elastische Zwischenschicht 24 aus Neben der zuvor beschriebenen erhdhten akusti- 
Schaumstoff und einer auf diese aufgebrachte Dekor- 35 schen Dichtigkeit hat das Akustik-Dichtungsprofil 36 
schicht 26 (z, B. Folie oder Textil). Samtliche Schichten aber auch den Zweck, die schnittkanten des Tragerteils 
(Tragerteil 16, Sperrfolie 22, Zwischenschicht 24 und 16 und der Kaschiermaterialien (Zwischenschicht 24 
Dekorschicht 26) bilden das Sandwich-Tfirverkleidungs- und Dekorschicht 26) abzudecken. Der Einsatz des Aku- 
element 14. Die Dekorschicht 26 bildet die dem Innen- stik-Dichtungsproflls 36 macht damit einen Umbug ent- 
raum 28 zugewandte AuBenseite 30 des Turverklei- 40 behrlich, bei dem die Dekorschicht 26 mit oder ohne 
dungselements 14. Zwischenschicht 24 um die Kante des TurverkJeidungs- 

Am Rand des Turverkleidungselements 14 ist dieses elements 14 umgelegt und an dessen Innenseite festge- 
an den vertikalen Seiten und der unteren horizontalen klebt wird 

Seite nach Art eines Flansches 32 ausgebildet; in diesem Wie anhand der Fig. 2 und 3 ferner zu erkennen ist, ist 
Bereich liegt das Turverkleidungselement 14 an dem 45 die Gestaltung des Akustik-Dichtungsprofils 36 varia- 
Jnnenbiech 18 an. Im Randabschnitt 34 des Flansches 32 beL So ist beispielsweise bei dem in den Figuren gezeig- 
ist die Zwischenschicht 24 samt Dekorschicht 26 ver- ten A usf uhrungsbeispiel der Querschnitt des Akustik- 
preBt so daB sich die in den Figuren erkennbare Dik- Dichtungsprofils 36 an den vertikal veriaufenden Ran- 
kenreduktion dieser Schichten ergibt Wahrend die Zwi- dern des Turverkleidungselements 1 4 unterschiedlich zu 
schenschicht 24 in ihrem nicht verpreBten Bereich eine 50 demjenigen an dem unteren Horizontalrand des Turver- 
Dicke zwischen ca. 3 bis 5 mm aufweist und die Dekor- kleidungselements 14. Der Querschnitt des Akustik- 
schicht 26 etwa 1 bis 2 mm dick ist, sind beide im Rand- Dichtungsprofils 36 in diesem letztgenannten Ran da b- 
abschnitt 34 auf eine Gesamtdkke von etwa 1 bis 2 mm schnitt 34 ist in Fig. 3 dargestellt Zum Ablauf von Kon- 
verpreBt Das TrSgerteil 16 weist eine Dicke von etwa denswasser (siehe Tropfen 44 in Fig. 3) ist das TOrinnen- 
2 mm auf. Nach der Verpressung ergibt sich damit eine 55 blech 18 am unteren Horizontalrand mit Ablauf] ochern 
kaum noch Idsbare Verbindung zwischen dem Trager- 46 versehen. Die durch diese Ablaufldcher 46 abfliefien- 
teil 16, der Zwischenschicht 24 und der Dekorschicht 26» de Feuchtigkeit gelangt in den Hohlraum 48 zwischen 
die ein unbeabsichtigtes Zusammenziehen der unter Innenblech 18 und AuBenblech 50. Aus diesem Hohl- 
Spannung auf das TrSgerteil 16 aufgezogenen (kaschier- raum 48 gelangt die Feuchtigkeit dann fiber Locher 52, 
ten) Schichten 24 und 26 verhindert eo die in der Unterseite des Turinnenblechs 18 ausgebildet 

' Wie anhand der Figuren zu erkennen ist, ist das Tur- sind. Die Ablaufldcher 46 sind im Bereich der von dem 
verkleidungselement 14 am Rand von einem Profil 36 Turverkleidungselement 14 verkleideten Innenseite des 
umschlossen, das aus einem elastischen Material (z. B. Innenblechs 18 ausgebildet, und zwar in der gestuften 
PUR-Schaum) besteht, welch er schaUdammend wirkt Schragflache zwischen dem Randbereich 38 des Innen- 
und den Rand des Turverkleidungselements 14 gegen- 55 blechs 18 und dem vertieften Bereich 54, in dem das 
fiber dem Innenblech 18 auch gegen im Innern der Tur Turblech 18 von dem Turverkleidungselement beab- 
befindliche (Kondensations-)Feuchtigkeit abdichtet standet und abgedeckt ist Das Akustik-DichtungsprofiJ 
Das Akustik-Dichtungsprofil 36 erstreckt sich auf der 36 ist derart ausgebildet, daB seine Begrenzung 56 an 
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der Innenseite 20 des Turverkleidungselements 14 eine 
Verbindung und Leitflache zwischen Turverkleidungs- 
element 14 und Ablaufldchern 46 bildeL Diese Situation 
ist in Fig. 3 bildlich erlautert 

In den Fig. 4 und 5 sind zwei weitere Ausf uhrungsbei- 
spiele fur ein Turverkleidungselement dargestellt So- 
wcit die in den jeweiligen Figuren gezeigten Teile mit 
den Teilen der Fig. 2 und 3 Obereinstimmen bzw. funk- 
tionsgleich sind, sind sie mit gieichen Bezugszeichen ge- 
kennzeichnet 

Der Unterschied der in Fig. 4 gezeigten TQrverklei- 
dung 12* zur TQrverkleidung 12 der Fig. 2 und 3 besteht 
darin, daB das Turverkleidungselement 14' keinen abge- 
winkelten Flanschabschnitt aufweist, sondern vielraehr 
unter einem spitzen Winkel zum Turinnenblech 18 ver- 
lauft und an diesem anliegt Der Scbichtenaufbau des 
Turverkleidungselements 14' ist gleich demjenigen des 
Turverkleidungselements 14. Auch die Randausbildung 
mit der Abflachung der Zwischenschicht und Dekor- 
schicht 24 bzw. 26 infolge der Verpressung ist gleich. 
SchlieBlich weist das Turverkleidungselement 14' ein 
am Rand umschaumtes Akustik-Dichtungsprofil 36' auf, 
dessen in Verlangerung des Tflrverkleidungselements 
14' angeordnete Begrenzungsflache 37 an dem Turin- 
nenblech 18 anliegt Das Turdkhtungsprofii 40 liegt seit- 
lich an dem Akustik-Dichtungsprofil 36' an, ohne jedoch 
dieses zu ubergreifen. Das Turdichtungsprofil 40 liegt 
bei geschlossener Tur in erster Linie an dem Randbe- 
reich 38 des Tilrinnenblechs 18 an und schlieBt seitlich 
zum Akustik-Dichtungsprofil 36' ab, wie in Fig. 4 darge- 
stellt Durch die (in Fig. 4 nicht dargestellte) Befestigung 
des Tflrverkleidungselements 14' am Innenblech 18 wird 
dieses mit einer gewissen Andruckkraft an der Tur 10 
gehalten, so daB am Rand des Turverkleidungselements 
14 durch die Begrenzungsflache 37 des Akustik-Dich- 
tungsprofils 36' eine sich schalldammend auswirkende 
Akustik-Dichtung entsteht 

Fig. 5 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel eines Turverklei- 
dungselements 14", bei dem es ebenso wenig wie bei 
dem AusfQhrungsbeispiel gemaB Fig. 4 auf eine Vertie- 
fung im Innenblech 18 der Tur 10 ankommt, um das 
Turverkleidungselement anzubringen. Wie bei dem 
Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 liegt auch das Turver- 
kleidungselement 14" der Fig. 5 innen auf dem Innen- 
blech 18 auf. Das Turverkleidungselement 14" weist ei- 
hen abgewinkelten Flansch 32" auf, der mit dem Aku- 
stik-Dichtungsprofil 36" beidseitig umspritzt ist Inso- 
fern ist der Rand des Turverkleidungselements 14" so, 
wie in den Fig. 2 und 3 gezeigt, ausgebildet 1m Unter- 
schied zum Turverkleidungselement 14' der Fig. 4 uber- 
greif t jedoch im geschlossenen Zustand der Tur das Tur- 
dichtungsprofil 40" den Flansch 32" des Turverklei- 
dungselements 14". Das Turdichtungsprofil 40" liegt al- 
so sowohl am Turverkleidungselement 14" als auch im 
Randbereich 38 des Innenblechs 18 an, wenn die Tur 
geschlossen ist Dadurch wird eine erhohte AnpreBkraft 
auf den Rand des Turverkleidungselements 40" aufge- 
bracht, was sich akustisch schalldammend auswirkt 

Anhand von Fig. 6 soil auf ein weiteres Merkmal des 
Turverkleidungselements 14 der Fig. 2 und 3 eingegan- 
gen werden. Am Innenblech 18 sind eine Vielzahl von 
Montage- und/oder Funktionsdurchbrflchen 58 ausge- 
bildet, von denen einer in Fig. 6 gezeigt ist Samtliche 
Durchbruche 58 bilden sogenannte akustische Locher, 
Ober die Schal) von auBen ins Innere der Fahrgastzelle 
eindringen kann. Das Turverkleidungselement 14 tragt 
an seiner dem Innenblech 18 zugewandten Innenseite 20 
Formteile 60 a us einem schalldammenden Material, bei 



dem es sich beispielsweise um ein en PUR-Schaum oder 
PE-Schaum handelt Die Gestaltung der Formteile 60 ist 
an die Form der jeweils zu verschlieBenden Durchbru- 
che 58 des Innenblechs 18 angepaBt Insbesondere wei- 
5 sen die Formteile 60 eine Form auf, die es erlaubt, daB 
das Formteil 60 innen am Rand des betreffenden Durch- 
bruchs 58 anliegt und insbesondere auch an dem in der 
Ebene des Turblechs liegenden umlaufenden Randbe- 
reich 62 um den Durchbruch 58 herunx Mittels der 

io Formteile 60 lass en sich die akustischen Locher (Durch- 
bruche 58) des Innenblechs 18 schalldammend verschlie- 
Ben. Die Formteile 60 sind mit dem Turverkleidungsele- 
ment 14 verbunden und an diesem entsprechend posi- 
tioniert, so daB mit dem Gegensetzen des Tiirverklei- 

15 dungselements 14 gegen die Tur 10 gleichzeitig die aku- 
stischen Locher (Durchbruche 58) des Innenblechs 18 
der Tur 10 verschlossen werden. 

GemaB Fig. 6 sind die SchaUdamm- Formteile 60 an 
Aufprallenergie absorbierenden Pads 64 angeformt, die- 

20 sich an der Innenseite des Tragerteils 16 beMnden und 
den Zwischenraum zwischen dem Turverkleidungsele- 
ment 14 und der Innenwand 18 ausfullen. Diese Pads 64 
dienen dem Seitenaufprallschutz und bestehen a us ei- 
nem Material mit guten mechanischen Energieabsorp- 

25 tionseigenschaften. 

Anhand von Fig. 7 und 8 soil nachfolgend auf eine 
weitere Besonderheit des Turverkleidungselements 14 
eingegangen werden. Diese Besonderheit betrifft das 
obere horizontal verlaufende Ende 66 des Turverklei- 

30 dungselements, in dem dieses nahe der Glasscheibe 68 
verlauft GemaB Fig. 7 ist das Turverkleidungselement 
14 an seinem oberen Ende 66 mittels eines ummantelten 
Metall-KJemmprofils 70 klemmend am oberen nach 
oben abstehenden Rand 72 des Innenblechs 18 der Tur 

as 10 klemmend gehalten. Integraler Bestandteil der Um- 
mantelung 74 des Metall-KJemmprofils 70 ist die Rand* 
fugenabdichtung 76, die den Zwischenraum zwischen 
dem oberen Ende 66 des Turverkleidungselements 14 
zur Glasscheibe 68 hin verschlieBt (Fensterschachtab- 

40 dichtung). Das MetaU-Klemmprofil 70 erstreckt sich 
Ober die gesamte Lange des oberen Randes 72 des In- 
nenblechs 18 und ist im Querschnitt betrachtet S-f6rmig 
ausgebildet Durch diese Ausgestaltung des KJemmpro- 
fils 70 entstehen zwei gegeneinander gerichtet geoffne- 

45 te U-formige Klemmaufnahmen 78, 80. Das KJemmpro- 
fil 70 ist mit seiner nach unten gerichtet offenen Klemm- 
aufnahme 78 auf den oberen Rand 72 des Innenblechs 18 
aufgesteckt wahrend die nach oben hin gerichtet offene 
KJemmaufnahme 80 den Rand 82 am oberen Ende 66 

50 des Turverkleidungselements 14 klemmend aufnimmt 
Durch die Ummantelung 74 des KJemmprofUs 70 ent- 
steht eine akustisch dichte Anlage des Klemmprofils 70 
einer seits am Turverkleidungselement 14 und anderer- 
seits am Innenblech 18. Ferner wirkt sich die Ummante- 

55 lung 74 positiv auf die KJemmwirkung a us, die an sich in 
erster Linie durch die Federkraft des MetaU- Klemm- 
profils 70 entsteht 

Zur Montage des Turverkleidungselements 14 an 
dem Innenblech 18 ist das ummantelte KJemmprofil 70 

go zuvor mit seiner U-fdrmigen KJemmaufnahme 80 auf 
den Rand 82 am oberen Ende 66 des Tflrverkleidungs- 
elements 14 aufgesteckt worden. Damit bilden das Tur- 
verkleidungselement 14 und das KJemmprofil 70, insbe- 
sondere aber das Randfugendichtungsprofil 76, eine ge- 

65 meinsame Einheit, die dann beim KJz-Hersteller ledig- 
lich noch an dem Innenblech 18 montiert werden muB. 
Zu diesem Zweck wird das KJemmprofil 70 mit seiner 
unterhalb des Randfugendichtungsprofils 76 angeord- 
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neten nach unten weisenden Klemmauf nahme 78 auf 
den nach oben abstehenden Rand 72 des Turinnen- 
blechs 18 aufgesteckt Um diesen Einfuhrvorgang bei 
der Montage zu erleicbtern, ist die U-f6rmige KJemnv 
aufnahme 78 an seinem offenen Ende auf geweitet, wo- 5 
mit sich eine Art Einlaufbereicb 84 ergibt Ein ahniicher 
Einlaufbereich 86 durch Aufweitung des KJemmprofQs 
70 ist auch an der KJemmaufnahme 80 fur das Tfirver- 
kleidungselement 14 vorgesehen (siehe Fig. 7 und 8). 

Wie anhand der Rg„ 7 und 8 zu erkennen ist, weist die 10 
Ummantelung 74 des KJemmprofils 70 innerhalb der 
KJemmaufnahmen 78, 80 Dichtungslippen 88 auf, die 
federelastiscb ausgebildet sind und am Innenblech 18 
bzw. am Turverkleidungselement 14 beidseitig der je- 
weiligen Rander anliegeit Die Ummantelung 74 kann 15 
auch in anderer Weise ausgestaltet sein, wobei lediglich 
entscheidend ist, daB eine ausreichende KJemmkraf t so- 
wie damit eine ausreichende Haltekraf t aufgebracht und 
gleichzeitig akustische Abdichtung erf ullt werden kann. 
Die Ausgestahung des Randfugendichtungsprofils 76 ist 20 
entsprechend der abzudichtenden Fuge zwischen dem 
oberen Ende 66 des Turverkleidungselements 14 und 
der Glasscheibe 68 zu wahlen. Am aufgeweiteten Ende 
84 der KJemmaufnahme 78 kann noch eine Dichtlippe 
90 in der Ummantelung 74 ausgebildet sein, die sich von 25 
innen an die Glasscheibe 68 anlegt 

Patentanspriiche 

1. Wandverkleidung fur den Innenraum eines 30 
Kraftfahrzeuges, mit 

— einem einen Rand aufweisenden Wandver- 
kleidungselement(14; 14'; 14") mit einer der zu 
verkleidenden Innenwand zugewandten In- 
nenseite (20) und einer dem Innenraum (28) 35 
zugewandten AuBenseite (30), wobei das 
Wandverkleidungselement (14) versehen ist 
mit 

— einem Tragerteil (16) an der Innenseite 
(20) und ao 

— einer mit dem Tragerteil (16) verbun- 
denen Kaschiermaterialschicht (Zwi- 
schenschicht 24, Dekorschicht 26) an der 
AuBenseite (30), 

dad arch gekennzeichnet 45 

— daB die Kaschiermaterialschicht (Zwischen- 
schicht 24, Dekorschicht 26) zumindest in Teil- 
abschnitten des Randbereichs (34) des Wand- 
verkleidungselements (14; 14'; 14") durch Ver- 
pressung in ihrer Gesamtdicke reduziert sind 50 
und 

— daB zumindest entlang eines Teilabschnitts 
des Randes (34) des Wandverkleidungsele- 
raents (14; 14'; 14") ein Akustik-Dichtungspro- 
fil(36;36';36'0angeordnetist,dasdas Wand- 55 
verkleidungselement (14; 14'; 14") im Bereich 
der Verpressung (Randabschnitt 34) der Ka- 
schiermaterialschicht (Zwischenschicht 24, De- 
korschicht 26) umgreift und mit dieser so wie 
dem Tragerteil (16) durch Anspritzen verbun- «> 
den ist 

2 Wandverkleidung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Akustik-Dichtungsprofil (36; 
36'; 36") Qber seine Erstreckung entlang des minde- 
stens einen Teilabschnitts des Randes (34) des 65 
Wandverkleidungselements (14; 14'; 14") einen un- 
terschkdlichen Querschnitt aufweist 
3. Wandverkleidung nach Anspruch 1 oder 2, da- 
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durch gekennzeichnet, daB das Tragerteil (16) zur 
Befestigung an der Innenseite (Innenblech 18) einer 
KraWahrzeugtur (10) ausgebildet ist, wobei das 
Akustik-DichtungsprofQ (36; 36'; 36") zur AnJage 
an der Innenseite (Innenblech 18) der Tur (10) und 
bei geschlossener TQr (10) zum Andrucken mittels 
eines Turabdichtungsprofils (40; 40'; 40") gegen die 
Innenseite (Innenblech 18) der Tflr (10) vorgesehen 
ist 

4. Wandverkleidung nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das Tragerteil 
(16) auch zum Oberdecken von WasserablaufdfT- 
nungen (46) an der zu verkleidenden Innenwand 
(Innenblech 18) insbesondere einer Kraftfahrzeug- 
tur (10) vorgesehen ist, wobei das Akustik-Dich- 
tungsprofil (36; 36', 36") zum Leiten von sich auf 
der Innenseite (20) des Wandverkleidungselements 
(14; 14'; 14") befindender Feuchtigkeit in die Was- 
serablauf 6f fnungen (46) ausgebildet ist 

5. Wandverkleidung nach einem der Ansprfiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Kaschierma- 
terialschicht eine auf dem Tragerteil (16) aufge- 
brachte Dekorschicht (26) oder eine sich zumindest 
fiber Teilbereiche des Tragerteils (16) erstreckende 
und mit diesem verbundene elastische Zwischen- 
schicht (24), insbesondere aus einem Schaumstoff- 
material, und eine darauf aufgebrachte Dekor- 
schicht (26) aufweist, die mit der Zwischenschicht 
(24) und dem nicht mit dieser versehenen Bereichen 
mit dem Tragerteil (16) verbunden ist 

& Wandverkleidung nach einem der Anspruche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB das Tragerteil 
(16) zur Befestigung an der Innenseite einer mit 
einer Glasflache (Glasscheibe 68) versehenen In- 
nenwand (Innenblech 18) vorgesehen ist, wobei das 
Wandverkleidungselement (14) an seinem der 
Glasflache (Glasscheibe 68) zugeordneten Randab- 
schnitt (66,80) mit einem Randfugendichtungsprofil 
(76) versehen ist, das an dem zur Glasflache (Glas- 
scheibe 68) weisenden Rand (72) der Innenwand 
(Innenblech 18) an bring bar ist 

7. Wandverkleidung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an dem der Glasflache (Glas- 
scheibe 68) zugeordneten Randabschnitt (66, 82) 
des Wandverkleidungselements (14) ein das Rand- 
fugendichtungsprofil (76) aufweisendes KJemmpro- 
fil (70) zum klemmenden Anbringen des Wandver- 
kleidungselements (14) an dem zur Glasflache 
(Glasscheibe 68) weisenden Rand (72) der Innen- 
wand (Innenblech 18) angeordnet ist 

8. Wandverkleidung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das KJemmprofH (70) KJemm- 
aufnahmen (78, 80) zur Befestigung an dem Wand- 
verkleidungselement (14) und zum Befestigen an 
der Innenwand (Innenblech 18) aufweist 

9. Wandverkleidung nach Anspruch 7 oder 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Klemmprofll (70) 
zwei in zueinander im wesentlichen entgegenge- 
setzten Richtungen hin offene U-fdrmige KJemm- 
aufnahmen (78, 80) aufweist, wobei die U-fdrmige 
KJemmaufnahme (80) den der Glasflache (Glas- 
scheibe 68) zugeordneten Randabschnitt (66, 82) 
des Wandverkleidungselements (14) aufnimmt und 
das Wandverkleidungselement (14) zusammen mit 
dem Klemmprofll (70) mittels dessen anderer 
U-tormiger KJemmaufnahme (78) auf einen vorste- 
henden Rand (72) der zu verkleidenden Innenwand 
(Innenblech 18) aufsteckbar ist 
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1 0. Wandverkleidung nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Klemmprofil (70) einen im 
wesentlichen S-formigen Querschnitt aufweist 
1 L Wandverkleidung nach einem der Anspruche 7 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB das KJemm- 5 
profil (70) einen Kern aufweist, der von dem Mate- 
rial des Randfugendichtungsprofils (75) ununantelt 
Est und dafi das Randfugendkrhtungsproffl (76) ein- 
stflckig mit der Ummantelung (74) des Klemmpro- 
fiikernsausgebildetist 10 

12. Wandverkleidung nach Anspruch 9 oder 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die U-fdrrnige KJemm- 
aufnahme (78) fur den vorstehenden Rand (72) der 
zu verkleidenden Innenwand (Innenblech 18) zu ih- 
rera offenen Ende bin aufgeweitet ist 15 

13. Wandverkleidung nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB an der Innen- 
seite (20) des Wandverkleidungselements (14) min- 
destens ein Formteil (60) aus einem elastischen 
schalldammenden Material angeordnet ist, wobei 20 
das mindestens eine Formteil (60) zum Verschlie- 
Ben einer Off nung (Durchbruch 58) in der durch das 
Wandverkletdungselement (14) zu verkleidenden 
Innenwand (Innenblech 18) vorgesehen ist 

14. Wandverkleidung nach Anspruch 13, dadurch 25 
gekennzeichnet, daB das mindestens eine Formteil 
(60) zum teilweisen Eindringen in die ihm zugeord- 
nete Offnung (Durchbruch 58) der zu verkleiden- 
den Innenwand (Innenblech 18) und zur schalldich- 
ten Anlage an dem umlaufenden Rand (62) der Off- 30 
nung (Durchbruch 58) ausgebildet ist 

15. Wandverkleidung nach Anspruch 3 und 13 oder 
14, dadurch gekennzeichnet, daB das mindestens 
eine Formteil (60) auf der Sperrfolie (22) angeord- 
net ist 35 

16. Wandverkleidung nach Anspruch 13 oder 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB das mindestens eine 
Formteil (60) mit einem den Zwischenraum zwi- 
schen dem Tragerteil (16) und der Innenwand (18) 
ausfflUenden, insbesondere an dem Tragerteil (16) 40 
angebrachten energieabsorbierenden Seitenauf- 
prallschutz-Formteil (64) verbunden oder einstuk- 
kig gebildet ist 
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